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ENTRE CHAMBERY ET AIX-LES-BAINS B

1200 PERSONNES A VELO RECLAMENT LA REALISATION RAPIDE %
D’UNE AVENUE VERTE is




Durant I'automne passé,
Corinne Lepage ministre
de I’Environnement, et
Bernard Pons ministre de
I'Equipement et des
Transports - «donc de la
Voiture» ajoutait Corinne
Lepage, ont pris des
positions trés opposées
sur la question la
pollution urbaine.

La premiére fentait de
defendre environnement
et qualité de vie face a un
ministre qui prétendait,
non sans mauvaise foi,
qu’il n’était pas prouvé
que la pollution des villes
etait due aux voitures, et
qui affirmait vouloir
défendre le droit a une
«mobilité pour tous»,
szpposée bien entendu ne
épendre que de la seule
voiture. Cette
malhonnéteté intellectuelle
n’est pas innocente.

_ Le texte ci-contre,
antérieur a la polémique,
et di a Jean-René Carré*,
éclaire un peu le débat.

LE SOMBRE AVENIR
DE NOS VILLES

ans une phase de recongueé-
<< D‘re (cas de la France), I'omé-

nagement cyclable a surfout
un réle de marguage social : il signale
aux usagers dominanfs |'exisfence ef la
leégitimité du vélo comme moyen de
tfransport, C'est pourquoi le marquage
aux points de conflits est le plus utile. Ce
qui est décisif, c’est moins I'aménage-
ment cyclable proprement dit (sépa-
rant les vélos et la circulation motorisés),
que la restructuration de I'ensemble des
circulations urbaines. La circulation et la
sécurité des cyclistes se développent
guand le réseau viaire cesse d’'étre
pensé ef organisé dans la seule pers-
pective de faciliter I'écoulement rapide
des voitures, Modération du trafic
motorisé et pas seulement abaissement
des vitesses, ¢’esi-a-dire limitafion de
I'emprise de |'automobile sur |'espace
urbain (réduction des voies, limitation
du stationnement, réduction du nombre
de voles @ sens unique et des feux frico-
lores, etc). Car il n'y aura pas de déve-
loppement de I'usage du vélo en ville
sans restriction d'usage de la voifure.
Tanf gqu’on ne fera pas pour le vélo ce
gue I'on a fait pour I'automobile (adap-
tation de la réglementation, incitations
financiéres, soutien a I'industrie, infra-
structures en réseaux cohérents ef conti-
nus, valorisation socidle et culfurelle de
I'usage et des usagers), on ne verra pas

de renaissance de |'usage du vélo en

France,

Il faut certes convaincre les acteurs
soclaux, mais il faut surfout restituer aux
Francais la realité des effets de la moto-
risation sur la vie de chacun et de tous
en temes de colfs directs ef indirects,
de pollution, et d'embouteillages. Sans.
systeme de comptabilisatiorr exate et
compléte des colfs réels de la voiture
tant pour la société que pour les indivi-
dus, on ne convaincra personne d'opé-
rer des changements.

Les partisans du vélo urbain s'interro-
gent et pensent sans doute qu'il vaut
mieux ne pas heurter de front la suscep-
tibilité du plus puissant des partis de
France, celul des automobillistes, et se
confentent d’accepter qu'on fasse pro-
gressivement une «pefite place» au vélo
dans nos villes. Mais le vélo ne prendra
sa place parmi les aufres moyens de
transport urbain, que pour autant gue
I"'ensemble des problemes qui condi-
tionnent le futur de nos villes pourra étre
débattu. Ef cela impligue d'accepter la
remise en cause de |'usage urbain
actuel de I'automobile. Si ce tabou ne
peut éfre levé, le vélo n‘aura aucune
place sre dans nos villes. Ef, pourrait-on
ajouter, nos villes auront un avenir fres
sombre, et pas seulement sur le plan
des transporfs», Il

* chercheur a I'lnstitut Nafional de Recherche et
d'Ftude sur fes Transporis et leur Sécurité, Ce fexte
est extraif d’un exposé sur «Velo et Sociéfen,
donné au sixiéme congres du Club ces Villes
Cyclables, @ Rennes, en octabre 94,
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péripétie ou phénoméne ?
«Pic & Propre»
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Le projet Véloroutes
«la France & Vélo»

le Lubéron

les 3 Pays

Turin et le Val de Suse

Developpement danabile

les Vélos pour I Afrique

Velomania

Pedersen
Brompton

Ies velosé C .ii‘“qu@s

la solution parc & vélos au meilleur rapport qualité prix

ALP’SIGNALISATION 73460 FRONTENEX
tel. 79 38 51 25 fax 79 38 50 64

1200 personnes de
fous bords et de fous
ages qui manifestent

a vélo, fin octobre, dans
une agglomération de
100 000 habitants
seulement, c‘est un peu
surprenant,
Ca I'est déja moins
lorsqu ‘on sait que le
marché intérieur du vélo
a connu un formidable
boom durant ces
derniéres années, avec
des ventfes annuelles qui
ont parfois dépassée les
3 millions d’unités. De ce
fait, toutes les familles
sont maintenant
équipées a neuf, et
demandent a pouvoir
étfrenner leurs VT, VIC,
vélos de route, vélos
d’enfants, et aufres city
bikes. A coté de ca, les
randonneurs traditionnels
n‘ont jamais disparu,
bien au confraire.
Tout cela prend I"allure
d’un véritable
phénomene de société.,
Aujourd’hui en effet, faire
du vélo est devenu la
deuxieme activité de
plein air des Francais,
apres la marche a pied.
Aussi le développement
du vélo de loisir aura-t-il,
a n’en pas douter, des
conséquences au niveau
du fourisme, mais aussi
de I'aménagement du
territoire et de
I"'organisation des
deplacements dans
les villes.
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Les routes nationales d’acces ——
d’une ville moyenne francaise,
puis son centre, envahis par des
cyclistes, un samedi aprés-midi,
et dans les frimas de I'automne,
a ’heure ou l'on a davantage "ot
I’habitude de voir les * »
gens courir les magasins... -
Simple péripétie locale *MAIE . s at
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Officiellement, les manifestants demandaient deux choses : la réalisa-
tion rapide de la licison Chambeéry / lac du Bourget en avenue verte,
ef la sécurité des cyclistes sur les routes nationales.
Mais la variété des parficipants et leur nombre impressionnant don-
nent @ penser que derriére ces revendications, un vértable sphénome-
ne de sociétér se dessine, qui remet en cause I'aménagement du terifoire.

| Hypothese ; la ville et les zones péri-urbaines, qui sont en principe la demeu-
re et I'espace vital de I'homme et de 'enfant, s'organisent d'une maniere
quelgue peu oublieuse de certains besoins élémentaires et imréductibles qui
resurgissent aujourd’hui,

# Demonstration avec ceux que I'on oublie tout particuliérement. .



EVASION ET EXPRESSION PHYSIQUE :
2 BESOINS UNIVERSELS

armi ceux qui attendent
Pbeaucou e la réalisa-

tion de I’avenue verte, il
y a certains handicapés phy-
siques, notamment ceux qui
sont atteints de myopathie a
des dégrés variés. Pour eux,
la lutte contre la maladie
passe par I’autonomie et la
sécurite des déplacements.
Deux membres de Roue Libre
s’expliquent ici sur leur partici-
pation a la manifestation.

Jean-Christophe se considére comme
privilegié, puisqu'il marche et fait du
vélo. Ayant foujours été sportif, il tente
de créer une équipe handisport de VT,
avec |a dizaine de myopathes qui peu-
vent tenir sur un vélo. Pour lui, |'avenue
verte représente une condifion essen-
tielle pour la réalisation de son projet,
surfout si I'on parvient & restituer I'accés
aux chemins du marais de La Motte-
Servolex, qui a été supprimé lors de
I'élargissement du peage auforoutier,

«Pour les handisports, le concept d'ave-
nue verte» a une valeur iremplacable. Il
convient nofamment au cyclisme, au
VIT (que nous souhaitons mettre en
place), au ski & roulettes, et aux rollers.
Pour ceux qui sont plus lourdement tou-
cheés, la sécurité apportée par une ave-
nue verfe permet I'évasion et la décou-
verte. Dans les deux cas, c’est surfout
un lieu de détfente, de rencontre, et
d'insertion, grace au contact avec les
personnes valides prafiquant le méme
sport, ou le méme loisir, W

Jean-Francois Castagné, Comité Handi-
sport de |'Agglomération Chambérienne

Ginette est en fauteull électrique, et de
nombreux promeneurs la rencontrent

regulierement sur les pistes cyclables

existantes. Trés énergique, elle utilise &
fond les possibilités d'autonomie que lui
donne sa machine.

«Avec mon faufeull, jai pu me rendre
Jjusqu‘au point de départ de la manifes-
tation en empruntant I'’Avenue Verte, et
croiser ainsi des centaines de per-
sonnes. Malheureusement, Je n'ai pas
pu accompagner le cortége pour des
raisons de sécurité. Je n‘ose plus
emprunter les routes fréquentées,
depuis gu’une voifure m’a accrochée.
Pour moi, et pour beaucoup de per-
sonnes dans ma situation, il est tres
important de pouvoir sortir de la ville.
J'ai besoin de pouvoir me promener, de
prendre I‘air, de voir un peu de nature,
d‘enfendre des oiseaux... Mais pour
que cela me donne le sentiment de
liberté nécessaire @ mon équilibre, il faut
que Je puisse m'évader de facon aufo-
nome, ef donc en fotfale sécurité,
J'alftends donc avec impatience de
pouvoir aller jusqu‘au lac du Bourget.
Au sud, je ne peux me risquer au-dela
de la piste actuelle, et j‘attends les nou-
veauy aménagements pour aller au lac
St André, en espérant qu'ils seront
congus pour nos fauteuils.

J'al également le réve d'aller @ Challes-
les-Eaux depuis que j'ai enfendu parler
du projet de réalisation de piste, il y a
deux ans.

i je peux faire tout cela avec mon fau-
teuil, alors je seral une
cifoyenne un peu plus
heureuse, un peu
plus librey, W

Ginette Charvin,
Association des
Paralysés de
France

A QUOI SERT

LA VOITURE ?
Selon les enquétes ménages
effectuées a Grenoble
entre 88 et 92, 27,6 % des
déplacements en voiture
couvrent moins de 2 km,
et 50,7 % moins de 3,6 km.
Questions subsidiaires
réservées aux hommes
politiques :
« comple tenu de ces chiffres,
quel moyen de déplacement
faut-il décourager en ville ?
(une seule réponse,
ef on ne souffle pas 1)
« et quels moyens
faut-il encourager ?
(plusieurs réponses possibles
en commenc¢ant par
le moins cofiteux).
Pour plus de précisions sur ces
enquéftes : Edith Metzger CETE
LYON 109 av.Salvador Allende
69674 BRON Cedex £5

LOCATIONS VELOS

Les systémes de locations de
vélos organisés par les villes
se répandent.

Aprés Strasbourg, Nantes,

La Rochelle, et Montpellier
(association Vélo pour Tous),
Rennes a mis 60 vélos

a disposition du public durant
I'été, pour 25 F la journée

ou 5 F de I'heure. On pouvait
aussi garer son propre vélo
pour 5 F au local de location.
Dans le méme temps,
Copenhague a fait de méme
d grande échelle, avec

1000 vélos et un réseau de
30 parcs de location /dépose
des vélos, pour un cout
d’environ 20 F. Objectif
déclaré : lutte contre

la pollution de I'air.
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[F VELO AU SERVICE
DE LA PROPRETE DES BORDS DE ROUTES

hacun peut le constater :
au-dela des surlargeurs
entretenues par les ser-
vices de I’'Equipement, les bords
de nos routes deviennent peu a
peu de véritables dépotoirs. Pas
un buisson, pas un bosquet qui
ne recéle son tas d’immondices !
Il ne s’agit pas seulement des
millions de paquets de cigarettes
et autres détritus jetés systémati-
quement par les fenéfres des

voitures, mais aussi et surfout.

des tonnes de canetfes, de bou-
teilles, et d’emballages de toutes
sortes dont la société post-indus-
trielle est si prodigue, et qui sont
abandonnées négligemment lors
d’arréts occasionnels...ou bien
encore des ordures déversées
sciemment, dans "anonymat et
Vimpunité, partout ou la voifure
peut aller.

Question : comment faire le
ménage ?

C'est 1a que le vélo inftervient | ...

D’UNE PIERRE DEUX COUPS

TRIVALOR, Bureau d’Etudes spécialisé
dans la gestion des déchets - ef qui
comprend accessoirement plusieurs
membres éminents de Roue Libre | - a
imaginé un concept novateur qui
s‘atfaque simultanément ‘au foilettage
du bord des routes...et au chémage :

@ des équipes de deux agents ayant
chacun un vélo doté de deux hottes
ramassent tous les déchets legers
visibles depuis la route

@ ces déchets sont séparés en deux
familles : les déchefs souillés, et les
emballages recyclables.

® lorsque les sacs de déchets sont
pleins, ils sonf rangés sur le bord de la
roufe, puis ramassés en fin de journée
par une camionnette, pour étre liviés
soit @ une usine d‘incinération pour les
déchets souillés, soif & un équipement
de fri pour les recyclables



@ chaqgue équipe de deux est dotée
d’'un téléphone portable lui permettant
de rester en contact avec un respon-
sable gqui coordonne en permanence
cette "vellle activer des bords de route.

POURQUOI LE VELO ?

AU moins quatre raisons :

@® d'un vélo, on voit facilement les
déchets dans la végétation des bords
de routes, dans les fossés, sur les falus, ...
@ le vélo est un véhicule qui, & I'aide
d'une béquille adaptée, se gare facile-
ment sur presque tous les bords de
routes sans géner la circulation

@ e vélo est un véhicule frés écono-
migue & I'achat et & I'entretien

@ enfin, c’est un véhicule que |'agent
pourra utiliser pour ses déplacements
personnels,

OBJECTIF «ZERO DECHET»

«PIC & PROPRE» consiste & fournir un tra-
vail provisoire @ des chémeurs en orga-
nisant un disposifif leéger et permanent
de neftoyage des bords de routes.

Le concept a intéressé les Départe-
ments de la Savoie ef du Rhdne, ainsl
que la Région Rhéne-Alpes. C'est la
Direction de I'Environnement de la
Région qui a chargé TRIVALOR d'étu-
dier la faisabillité, puis la mise en place
de ce projet,

Comment financer «PIC & PROPRE» ?

® pour 50 %, en mobilisant les divers
crédits pour I'insertion des chomeurs et
des RMistes

@® pour 40 % en vendant une nou-
velle prestation au Service des
Roufes du Département, & la DDE
pour la voirie d'Etat, aux grandes com-
munes urbaines et aux entreprises res-
ponsables des zones commer-
ciales ou industrielles.

@ enfin, pour ne pas oublier (W
I'origine de la majorité de (%7 /!

ces déchets légers, 10 %
du financement est demandé a ceux

que la réglementation rend respon-
sables de tant d‘emballages mis sur le
marché (Eco-Emballages, SEITA, ...).

En Savoie, aprés une période test de 6
mois, ce service devrait éfre étendu @
I'ensemble du département.

Objectif "zéro déchet” |

NOUS SOMMES TOUS
«PIC & PROPRE» !

A coté de cefte action directe de nef-
foyage, il serait bon que chacun se
sente concerné par la propreté de
I"'environnement, C'est pourquoi il est
envisagé de metfire disposition de fous,
dans les mairies, la panoplie «PIC &
PROPRE» : les sacs-poubelles pour les
recyclables, et ceux pour les déchets @
braler, ainsi gue les gants. Avec ce
matériel du parfait éco-citoyen dans le
coffre de la voiture, il devient facile
d'accomplir un geste pour I'environne-
ment, par exemple & |'occasion de I
balade dominicale. Et lorsqu’il y aura
plus de ramasseur que de pollueurs, la
partie sera gagnée | A

contact : TRIVALOR BP 1736
73017 CHAMBERY Cedex té1.79 72 73 83

«LE VELO DANS
LA VILLE»

A linitiative de I'association
«Vélos pour Tous», une
exposition sur le vélo urbain
se tient @ la Maison de I'Envi-
ronnement de Monipellier
(16 rue Ferdinand Fabre,
1él.67 79 72 01). Photos,
vidéo, modules interactifs,
ef décors humoristiques pour
se faire photographier avec
son propre appareil,
agrémentent une visite
qui vaut le détour.
Jusqu’au vendredi 29 mars 96.

DES VELOS POUR
LES ETUDIANTS

A Lorient les étudiants

louant une chambre

par I'intermédiaire du CROUS
peuvent obtenir de surcroit

un vélo pour I'année scolaire,
en échange d’'une caution.
C'est la Ville qui a acquis le
parc de vélos, grace a un prix
que lui a atfribué le Ministére
de I'Environnement pour
récompenser ses efforts en
matiére de politique cyclable.
Renseignements auprés du
CROUS : 161.97 87 17 57.

‘A noter qu’a Rouen, la méme

opportunité est offerte aux
étudiants de Sup’ de Co.

Ce montage permet enire
autres de faire baisser la
pression sur le stationnement
local, voire d'économiser sur

les aménagements a
l'intérieur des domaines
universitaires, tout en facilitant
les dessertes par bus.
Intelligent, n’est-il pas ?
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Qui n’a pas

un jour remarqué

ces cyclistes individuels,
venant de toute I'Europe,
voire d’Amérique,

et que l'on retrouve
navigant dangereusement
au bord de

nos nationales,

avec une carte Michelin
pour tout viatique ?

Que faire pour

mieux les accueillir ?

LA FRANCE

tion Francaise de Cyclofourisme, sou-
vent sollicitée par ces voyageurs au
long cours @ la recherche de docu-
ments plus adaptés @ leurs pratiques,
s'est affelée @ un grand projet consis-
tant & cartographier des itinéraires
grandes distances, baptisés «élo-
routess, qui présenfent de I'intérét pour
les cyclistes voyageurs,

Ce projet a efé présenté a la Direction
de la Sécurité et de la Circulation Rou-
tiere du Ministére de I'Equipement le 13
septembre 1994, :
Les véloroutes sont des itinéraires ¢
falble trafic, sans difficultés de relief,

PAR LES VELOROUTES

d'intérét touristigue, et éventuellement
balises. Le raccordement aux
» amenagements cyclables
' urbains esf souhaite, ainsi qu‘un
guidage aux entrées et sorties
de villes, afin d'éviter rocades
et voles rapides...et permetire
la visite de ces villes, qui est I'un
des buts du voyage a vélo,

En accompagnement de ce vaste
plan, des balisages coordonnés au
niveau européen sont @ étudier, des
parcs @ vélos sont & prévoir aux arréts
intéressants, et une sensibilisation &

. |'accuell des cyclistes des hételiers

*__ situés sur les véloroutes est @ faire.
Le travail de recensement et de
€ continuités interdépartementales
devraif étre validé par les
%, Départements et les DDE.
' Une aftention particuliére a
été apportée a la liaison avec
les itinéraires cyclables des pays
frontaliers, le tunnel sous la Manche,
et les ports de la Mer du Nord ef de la
Manche.
5 véloroutes européennes et 20 vélo-
routes nationales ont ainsi été détermi-
nees.
La phase en cours consiste a repérer les
ifinéraires d'intérét local. Elle est confiée
aux Comités Départementaux de la
FFCT. Il serait souhaitable que les asso-
ciafions qui composent la Fédérafion
des Usagers de la Bicyclette prennent
confact et s'associent @ la définition
des fracés, particulierement aux abords
des villes et agglomérations.
L'enjeu est d'importance et peut étre
I'occasion d'entrainer villes et départe-
ments dans une prise en compte sérieu-
se du confort et de la sécurité du touris-
teavélo, @



«LA FRANCE A VELO»
en guides

«LA FRANCE A VELO» c’est le titre d'une série de guides cyclotouristiques édités par
les «Guides Franck». Ces demniers sonf déja connus des amateurs de marche a pled.

lls se caractérisent par un systéme de fiches rassemblées dans un classeur, et que

I'on peut isoler ef insérer dans un éfui de matiére plostique, ofin de les emporter en
randonnée de facon pratique.

Le méme principe a été adopté pour la randonnée a vélo,

17 guides couvrant I'ensemble de la France sont prévus, Les premiers, dont celui de
la région Rhéne-Alpes, sont sortis I'été dernier. Chagque guide correspond @ une
carfe Michelin au 1/200 000 e, et décrit prés d'une centaine d'itinéraires de 40 ¢ 300
km, de difficultés variées. Des renseignements pratiques permettent d'organiser

d'éventuelles étapes.

a vélo

Le Parc Natfurel Régional du Lubéron a
mis au point un trés bel itinéraire de
découverte @ vélo d'une centfaine de
kilométres, de Cavaillon & Forcalguier,
ef passant par Apt.

Balisé, et jalonné de panneaux de ren-
seignements, il bénéficie d'un dépliant
descripfif.

Il est de plus possible de réserver son
hébergement auprés des offices de
tourisme. Il vaut mieux en effet prévoir

TROIS PAYS
en une sevle semaine

Une carte bilingue décrit un bel itinérai-
re cyclable aux frontiéres de la France,
de la Suisse, et de |'Allemagne.

A découvrir ; la vallée du Rhin avec
Mulhouse et les collines du Sundgau,
Bdle et son centre médiéval, Rheinfel-
den et les vignobles du Markgréflerland.

LE LUBERON

~—?

&,
deux & frois étapes, surtout sl |'on choisit
le sens ouest / est qui fait 1000 métres
de dénivelées cumulées. Mais on peut
de foutes facons combiner le vélo ef le
bus, car une ligne dessert tout le par-
cours, et permef le refour au point de
départ,
renseignements ; Daniel GILLES
Maison du Parc, a Apt 1€1.90 04 42 00

TURIN
et le Val de Suse

La Province de Turin a édité trois
dépliants décrivant une piste aména-
gée en centre ville, une véloroute
d'évasion vers les villages environnants,
ef un itinéraire parcourant le Val de
Suse. Le verso des cartes comporfes des
indications sur le patrimoine culturel,

‘contact : «Rétro-frafic»
Seefeldstr. 102

RETRO-TRAFIC

Des citoyens helvétiques
tentent actuellement de
rassembler les signatures
nécessaires a une «initiative»
intitulée «rétro-trafic», et visant"
d réduire de moitié le trafic
automobile du pays, avec

un développement paralléle
des fransporis en commun.
Parmi les mesures proposées :
réduction de I'offre de stafion-
nement, centres villes sans
voitures, développement des
aménagements cyclables,
élargissement des trottoirs,
co-voiturage et partage de la
propriété des véhicules, inté-
gration des codts sociaux et
des coifs environnementaux
dans le prix des carburants
(augmentation de plus

de 12 F par litre). Au niveau
économique : favoriser les
méthodes de production et
de distribution économes

en fransports.
A ceux qui prétendent que le

 projet «réfro-trafic» n’est pas

raisonnable, les instigateurs
de l'initiative rétorquent que
ce qui n’est pas raisonnable,

c'est plutdt de laisser
se poursuivre sans conirdle

la tendance & !‘augmanraﬂon
continue du i‘mﬁc".

Case postale 423.
8034 ZURICH
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" Le projet «des Vélos pour |

e I’Afrique» féte son
« ' ( deuxiéme anniversaire a
A3 Y'Chambéry et son premier
i ) IR a Ouahigouya.

10 \.

o Iel,i'{ffChambéry-Ouahigouya»
Nt . [ pour transporter
les vélos récupérés

fonctionnement a été
entierement bénévole
et a necessite

s

"

les charger, etc...
L’objectif visé en seconde
année a été de passer
d’une logique militante a
un fonctionnement salarié
entierement supporté par
la rentabilité économique
de I'atelier de
réparation/vente de vélos
installé a Ouahigouya.
Tous ceux

qui ont participé

de prés ou de loin

a l'opération «des Vélos
pour I’Afrique», seront
heureux j’a prendre
que cet objectif est

en passe d’étre atteint.

Le point,

et les explications...

& gost ch, '
2va10 S Uslo oMt “I
B,
Shje

La premiére année de |

un.investissement tré_s_--
importafit des membres
de «Rove Libreset de ',

les trier, les démonter,

F ., ._ AJ :"' \

EN 2 ANS, PLUS DE 20 EMPLOIS CREES
2000 VELOS RECUPERES A OUAHIGOUYA

Deux conteneurs de 600 et 700 vélos
sont déja partis au Burking, le froisieme
part en février. La moitié de ces vélos
est récupérée dans les déchetteries de
I'agglomeération chambérienne. L'autre
moifié est collectée au cours d'opéra-
tions spéciales : bizuthage de I'ESIGEC,
semaine de la Solidarité du Comité
Conire la Faim et pour le Développe-
ment d'Albertville, aide des clubs cyclo-
touristes de Savole, opération «bon
d'achat» menée avec les cycles
Pichon. Des opérations sonf prévues en
96 avec les clubs tiers-monde des
lycées et avec les écoles de Maurienne,
Ainsi, le rythme de 1000 vélos récupérés
par an semble pouveir &ire maintenu,

Seule déception : la récupération des
vélos volés conservés par la Police n'a

'pas encore abouti,

Une vingfaine de personnes handica-
pées et des jeunes en difficulté socidle,
fravaillent, dans I'afelier créé par I'asso-

‘clation ECLA et dirigé par un ancien

chef d'entreprise et 2 chefs d'équipe. lls
démontent, remettent en état, et com-
mercialisent les vélos envoyés, Le travail
et les méthodes sont de trés bonne
qualité, et le persennel recoit ainsi
une précieuse formation.

L’OPERATION
S’AUTO-FINANCE

Chaqgue trimestre ECLA nous fait parve-
nir la comptabilité de I'atelier, Dés la
premiére année, on a pu constater que
I'equilibre financier était atteint, hors

investissements (aménagement de
I'atelier, branchements électriques, ins-



fallation des postes de fravail, outilage)
et fonds de roulement (financement du
premier confteneur, du stock minimum
de piéces détachées et premier mois
de fonctionnement de ['atelier).

Sur les 300 FF du prix de vente d'un vélo,
- un fiers permet de financer le fonction-
nement de |'atelier (salaires, loyer, élec-
fricité, amortissement du matériel...)

- un fiers assure I'achat de piéces déta-
chées neuves (pneus, chambres @ air,
roulements d bille, selles, pédales...)

- un fiers finance la logistique de récu-
pération : fransferts vers le lieu de stoc-
kage, démontage des vélos (20 F),
convoyage par bateau (50F), cam-
pagnes de communicafion (affiches,
fracts, dossiers de presse...).

OBJECTIF PERENNISATION

Le démontage des vélos récupérés,
assuré jusgu’alors par les bénévoles, est
acfuellement accompli par une équipe
de gens du voyage embauchée par
«TRIALP», A parfir de 96, cette équipe
sera rémunérée par ECLA,

Cette étape marquera le départ de la
pérennisation de |'opération sur des
bases entierement économiques,

DES AMELIORATIONS
POSSIBLES

- |'essentiel du colt des achats de
piéces détachées est constitué de
pneus non standards au Burkina, et
donc trés chers (environ 70FF pour les
pneus de 700, 600, 550... contre 16FF
pour les 650). Sauf & frouver des filiéres
peu couteuses d'approvisionnement, il
fauf sans doute remettre en cause
I'envoi des roues hors normes et
n‘envoyer que les moyeus,

- le marché des vélos équipés «courser
ou «demi-courser est frop éfroit @ Oua-
higouya. Il faut réflechir & la transforma-
fion de ces vélos en vélos utilitaires,

- méme sl la qualité des vélos fabriqués
par |'atelier est satisfaisante, des amelio-
rafions sont encore possibles sur les
aspects mécaniques et la qualité de la
peinture. Un stage de formation des
chefs d'équipe est prévu au Ghana, ce
qui améliorera dans un second temps
les qualifications, et donc «'employabili-
tén des personnes qui fravaillent @ ECLA.

DE NOUVELLES PERSPECTIVES

Parallelement au projet actuel, nous
ouvrons de nouveaux «chanfierss ;

- voiturettes pour handicapés :
I'atelier vélo est a présent équipé, outillé
et fonctionne. ECLA envisage donc de
développer paralliélement la fabrication
de voiturettes pour handicapés qu'elle
menaif jusqu'd présent @ pefite échelle
et avec des colfs importants compte
tenu du prix trés élevés des piéces déta-
chées (80% du prix de revient de la voi-
turette). ECLA s'associe aujourd’hui
avec le lycée Monge de Chambéry
pour concevoir une voiturette, essentiel-
lement fabriquée avec des piéces de
récupération, qui reviendra a 30% du
prix des voiturettes précédemment
fabriguées.Une équipe de Monge
devraif rejoindre Ouahigouya pour lan-
cer la fabrication en série.

- essaimage du projef en France
et a I'étranger : la réussite du projet
nous a valu des contacts, tant en Fran-
ce qu'a l'étranger. Nous fournissonsons
fous les renseignements utiles, Malgré
cela, les projefs paralléles sont longs &
se metfre en place, et peuvent
echouer, faute d'avolr été bien étudiés,
ou de ne pouvoir bénéficier sur place
d’un parfenaire de la qualité d'ECLA.

Il nous faut donc réfléchir aux meilleures
maniéeres de communiguer le savoir-
faire acquis, tout en continuant & soute-
nir notre propre projet. M

Nicolas MERCAT

SEMAINES
SANS VOITURES

Aprés les journées sans
voilures, voici :
les semaines sans voitures.
C’est la ville de Bonn, en
Allemagne, qui a organisé
la premiére du genre.

Les automobilistes qui

 apportaient leur plaque

minéralogique se voyaient
offrir un forfait de libre
circulation sur les trams,

bus ef frains locaux.

En fin d’expérience, ils avaient
un questionnaire a remplir.
L'enquéte ainsi réalisée
monfre que la majorité des
participants ne souhaitaif pas
se séparer de sa voiture,

mais était décidée

aprés cefte expérience,

a moins I'utiliser a I'avenir. |

PNEU INCREVABLE

Jusqu’a présent, le pneu plein,
qui a avantage de ne jomais
crever, souffrait d’'un grave
défaut de confort.

«Greentyre» semble avoir
accompli un grand progés

en donnant au polyuréthane
multicellulaire qui compose
ses pneus une sfructure

a densité variable.

Non seulement le pneu gagne
en conforl, mais encore on
peut obtenir des équivalents
de pressions pour les différents
usages : compétition,
entrainement, ville, VIT loisir,
efc. Aufres avantages : gain
de poids, durabilité accrue,
couleurs vives possibles...
Diffusion : CHARHEL

23 avenue de Mulhouse

17000 LA ROCHELLE

1él.46 41 12 87
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VENTES ET REPARATIONS
CYCLES ET CYCLOMOTEURS

556, av. de Turin
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erfains lecteurs fidéles se
souviennent sans doute
de la présentation dans
le Vélo mag n® 4, d'une curieuse bicy-
clefte inventée il y a plus d’un siécle par
un ingénieur danois du nom de Mikael
Pedersen, Cette bicyclette, sl bien
adaptée a la morphologie humaine
gu'elle permit @ des athletes du début
du siécle de battre des records de vites-
se, semble défier le temps ef les modes
puisqu'elle continue d'éfre produite en
pefite série pour des esthetes qui appré-
clent son originalité ef son confort, mais
aussi son efficacité.

Qu‘est-ce qui lui donne précisément
ces caractéristiques unigues ? D'abord
son fameux cadre, fait d’un assembla-
ge de fringles frés fins et de haubans qui
assurent & la triangulation légereté et

rigidité, Ensuite, une selle-hamac qui
permet une assise souple respectant
fotalement les mouvements du bassin.
Enfin une géomeétrie d'ensemble don-
nant au cycliste une attifude d’une rare
élégance ...et un coup de pédale
redoutable !

L'adaptation sur le cadre Pedersen
d’origine des composants mécaniques
les plus récents, en font aujourd’hui un
vélo d'exception. Surfouf avec certains

«détails qui tuent», comme ces poi- -

gnées en liege ef ces garde-boues en
bois assortis & une laque noire, remar-
qués sur un modeéle exposé au dernier
Salon Mondial du Deux-Roues de Paris,

Il y en'a sirement qui vont craquer |
Diffusion : Gérard Matthieu. Général
Radio’s, 4 avenue Edouard Vaillant.
93310 LE PRE St GERVAIS
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- La grande idée a été de faire en sorte

veélo

en

femps

ef * Mmouvements cee

onfrairement aux appa-

rences, Brompton n'est pas

une margue anglaise, mais
franco-anglaise. Deux frangais et un
Anglais se partagent en effet les brevets
de ce vélo pliant qui est cerfainement
I'un des plus astucieux et commodes du
marché.

que tout 'arriére puisse instanément
basculer ef se retrouver de facon stable
sur le porte-bagage. A partir de ld le
pliage est des plus simples.

Idéal dans un coffre de voiture, pour
abandonner cette derniére aux
approches de la ville dés que les condi-
fions de circulation la rendent ineffica-
ce | Les créateurs I'avaient d'ailleurs
proposé a Renaulf, dans une magni-
figue robe Jaune. Le constructeur
n‘avait pas compris I'intérét d'offrir
I'option . Dommage !

Idéal également pour voyager en frain,
y compris en TGV, surfout avec la hous-
se ef la bandouliére,

Idéal enfin pour I'habifat en immeuble,
lorsque rien n'a été prévu pour ranger
des vélos en rez-de-chaussée. Il passe
dans n'importe quel ascenseur ef trou-
ve sa place dans un placard.

Diffusion ; BROMPTON

17 place Jean-Jaurés

37110 CHATEAU RENAULT

181,76 05 35 35 fax.76 05 60 00

PLACEMENT |
' ELECTORAL

On ne dira jamais assez G
quel point les aménagements
cyclables sont un
investissement sans risques
pour un élu. On saif pourtant

- d’aprés plusieurs enquéfes
que si de nombreux élus leur
sont favorables, ils simaginent
que les populations ne les
souhaitent pas.
L’une des plus belles démons-

frations de celfe .

erreur d’appré-
ciation a été
donnée par la
ville de Genéve,
le 4 juin 1989,
dla suite de
plusieurs aleries
a la pollution
afmosphérique.

GENEVE

Ce jour-Ic, 81 % ¢ L

S 4
du corps élec- VELO'(ITE
toral de Ia ville
la plus automobiliste d’Europe
(580 véhicules pour 1000
habitants en dge de conduire)
se sont prononcés par référen-
dum pour la réalisation rapide
d’un réseau cyclable urbain...
aussitét mis en route !

VELOS D’ENTREPRISE

Depuis 1970, année de leur
fusion, les enfreprises de
produits chimiques Ciba ef
Geigy ont forfement )
développé les déplacements .
a vélo entre leurs 3 sifesde
Bdle pour des raisons
d'efficacité.

Aujourd’hui, un parking a
vélos de 3500 places, =~
et 1600 bicyclettes de service
sont & disposition

des employés, tandis que
I'entreprise n’offre & dessein
que 3250 places

aux automobiles.




DES VI RANCHES

«Ax-lon»
I"assistance
électrique
vue par
MBK

Est-ce «l’effet voiture électrique» ? Tou-
jours est-il que les vélos a assistance
électriques fleurissent. Apres I’Ax-lon
de MBK, et le On-Off d’Etud Integral,
tous deux présentés dans le précédent
Vélo mag, voici de nouveaux modeéles.

«On/Off»
d’Etud
Integral
fabrigue et
distribué

par Birrodas, |
entreprise  §
porfugaise
Prix : 8500 F

O Le plus sophistiqué est le
Velocity. C'est le plus cher aussi.
De 5000 a 7000 francs...suisses !
Il faut dire que |'électronique est
fixée sur un Cannondale haut
de gamme. Cette électronique
fournit une assistance propor-
tionnée a |'effort, afin de
conserver les «sensafions» du
vélo.

Diffusion : Michael Kutter, Burg-
weg 15. CH-4058 Bdle.

A 'autre bout, on frouve des
petits moteurs auxiliaires amo-
vibles, comme le Bikit @, qui se
fixe sur la roue avant a la
maniére du moteur Solex, et
comme lui enfraine la roue par
des galets.

Diffusion : Adam'’s Systems

27 chemin de la Mareche

78250 TESSANCOURT s/AUBETTE
tél. 34 74 21 90.

Méme principe, mais @ monter
a l'arriere, pour deux moteurs :
celui de Bernard Cycles ©
(PGMA 39 rue des Couvaloux
92150 SURESNES tél.(1)42 04 22 76),
et celui du Vélomatic @ distri-
bué par Pégase Evolution,
BP 74. 33270 FLOIRAC

tél. 56 40 49 53.

L’Electra, d'Herculés @, de
fabrication allemande fiable et
soignée, a également un
moteur arriere, mais fixe.

Le Merkur @ se présente sous la
forme d’un gros moyeu, et se
fixe donc discrétement sur I'axe



de la roue, a I'avant ou &

I"arriére, au choix. Diffusion :
Heinzmann, Am Haselbach
D-79677 SCHONAU

1él.19 49 7673 8208 0

Enfin, le Pégase @ est un
concept intermeéediaire, avec un
petit moteur fixe qui donne
aussi au vélo un petit look Solex
(Pégase Evolution)

CRITICAL MASS |

C’est le nom des
manifestations & vélo
spontanées non déclarées
qui se multiplient en Amérique
el en Angleterre. Toujours
localisées dans les centres a
trafic intense, et généralement
déclenchées en heure de
pointe, elles semblent le signe
d'un ras-le-bol d’une fraction
minoritaire mais agissante
des populations, excédée
par les nuisances engendrées
par la voiture dans les villes.

APPARITION

Les compagnies d’assurances
recoivent de la parf de leurs
adhérents des justifications
de sinistres qui valent assez
souvent leur pesant de t6les
froissées. En voici une relevée
dans les archives de I'UAP,
dont I'intérét est de metire en
évidence le manque de
dlisibilité» du cycliste dans
'esprit de «I’automobiliste
moyen>.

- «Je ne m'explique pas la
brutale apparifion de

ce cycliste sur ma droite.
Faites donc le nécessaire
pour éclaircir ma situations...

LES J.O. A VELO

La ville d’Atlanta prépare
pour les Jeux Olympiques

un plan de dép!acemenfs
pour les vélos.

Pistes d’accés, parkings
gardés, et services de
location favoriseront :
!’apprache sélective des sftes

oy,
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REMONTE-PENTE

POUR

LES VELOS !

EN 96, SOYEZ
LUMINEUX ET BRILLANTS

Le décret du 24 aodt 95 renforce

I"obligation de |"éclairage sur les
vélos, A juste raison. En effet, de nom-
breux accidents surviennent la nuit
fombée, Parce que le cycliste voit, il
croit éfre vu : funeste erreur, qui peut
ui colter la vie !

Al'image du logo de la grande cam-
pagne d‘éclairage lancée par la
gouvernement hollandais pour cef
hiver, soyez lumineux et brillants | Et
n'ayez pas peur d’en rajouter ; piles
et dynamos, brassards, baudriers, et
afttache-pantalons réfléchissants,
écarteurs de danger, bandes fluores-
centes collées partout...

ul n'a pas entendu un jour cet
ultime argument dans la
bouche de ceux qui se refusent

& reconnaitre les qualités du vélo : «le
vélo c'est bien...sauf quand ¢ca monte |
Et d'ailleurs on le frouve surfout dans les
pays plafs I». Comme si les villes fran-
caises étaient foutes construites a flanc
de montagne !

Mais voici une invention éfonnante que
vont pouvoir adopter toutes ces
fameuses villes @ montées impossibles !
Elle aurait pu naitre dans les Alpes, puis-

. qu’il s’agit d’un véritable remonte-

pente, En fait, elle nous vient de Norve-
ge, ef méme du cercle polaire, puisque
c'est @ Trondheim que se frouve sa pre-
miere application.

Il s'agit d'une sorte d'escalator installé
sous la chaussée. Seul un rail demeure
visible sur le bord du frottoir, On met
I'apparell en route avec une piece de

monnaie, aprés avoir placé son pied
dans une sorte de starfing-bloc. Et hop |
on se laisse pousser. 10, 15, ou méme
20 % de pente ne lui font pas peur !

De nombreuses pédales sont préfes
éfre embrayées, et plusieurs cyclistes
peuvent donc se refrouver sur le méme-
remonte-pente, avec un écart minimum
préréglé tenant compte de la charge
et de la pente. ;
Comme pour les remontées méca-
niques des domaines skiables, il y a un
coup G prendre. Le débutant s'y
reprend @ deux fols | Mais lorsqu’on @
compris qu'il faut garder la jambe fen-
due et bien s'appuyer dessus, il n'y a
plus de probléme |

contact : Statens vegvesen PO Box 6064
Post Terminal 7003 TRONDHEIM Norvege
tél.+47 73 96 90 22 fax.+ 47 73 96 92 80




LA DYNAMO PARFAITE

Pioneer, roi du décibel, invente la dyna-
mo silencieuse, et met en place une
nouvelle piéce du puzzle du vélo de
ville,

En effet, ce systéme d'alimentation
électrique est quasi parfait. Il n'est pas
en confact avec la roue, ne fait aucun
bruit, génére un éclairage d'infensité
constante, et est inusable. De plus, une
cellule allume la lampe lorsque |'obscu-
rité ambiante le demande.

Pour I'arriére , ¢'est un aimant fixé dans
les rayons qui fournit I'énergie en pas-
sant devant une cellule. Plus de fil |
Distribution : Jos International. BP 15.
01130 NANTUA tél.74 7599 73

de l’esf on Ie
trouve

d nouveau
en France...

@Aﬁﬂ N

| LA SNCF INFORME |

Durant I'été 95, la SNCFa

autorisé les voyageurs du Paris

/ Amsterdam qui le

souhaitaient & transporter

gratuitement leur vélo,

en libre-service.

Cefte autorisation débufa:r

théoriquement le 28 mai.

Dommage que I'information

n’ait été communiquée
..qu’en juillet ! Espérons que

f’on ne renoncera pas a

la formule au prétexte

«qu’elle n’aura pas eu

le succés escompté

en début d’opération» !

VELO ET FISC

En Hollande, depuis
septembre 95, la mise &
disposition de vélos pour les
employés est déductible.
L’'employé peut aussi se faire
affribuer le vélo comme avan-

tage en nature a 10 % de sa
valeur. L'employeur peut par
ailleurs indemniser les dépla-
cements effectués d vélo a

0,36 F le km, a moins que
I'employé ne les déduise lui-
méme.

. CTHAMBERY ,
\7? 62 22 55,
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@ |e sorf réservé
au cycliste sur route,
vu par le dessinateur

Miliion...}

LE MONDE

3 novembre 95, Un arficle falt état
d'une forte hausse des accidents mor-
tels de cyclistes sur les routes de rase
campagne. Point n'est besoin d'éfre
grand clerc pour comprendre que ces
cycliste sont victimes @ la fois des com-
porfements criminels d'automobilistes
(dépassements sans clignotants, et sans
la marge de sécurité d'un metre...sans
compter le non respect des limitations
de vitesses), et de ['imesponsabilité des
pouvoirs publics qui, & de trop rares
exceptions prés, n'investissent pas un
seul centime dans la sécurité des deux-
roues légers. Combien y a-t-il de kilo-
métres de bandes cyclables le long des
routes francaises ?

Droit au partage de la route ne semble
pas signifier droit égal & la sécurité.
Dans ces conditions, il est de plus en
plus guestion, dans les cas ou les vic-
fimes appartiennent a des organisa-
fions, que celles-ci se portent partie civi-
le pour metire en cause la responsabili-
fé des gestionnaires des voies incrimi-
nees.

18 décembre. Le vélo, redécouvert par
les Parisiens durant les gréves, faif la
une. «Le succes croissant du vélo pose
le probléme de I'aménagement de la
voirie» déclare le président du Consell
Régional de I'lle-de France.

INFOVELO

Il parait tous les deux vendredis depuis
le 29 septembre. On y parle de compé-
tition sur route ou sur piste, de VIT, de
BMX, de cyclo-cross, de cyclotourisme,
de city bike, de triathlon, ef accessoire-
ment de vélo de ville. Une maniére
d‘élargir le champ de vision jusque &
frés cloisonné de quelques membres de
la-grande famille du vélo. On le trouve
en kiosgue au prix de 12 Fle numéro,

AVENUES VERTES

«Un espace public de type nouveau est

en frain de surgir. L'heure est venue de

le faire connaitre et d'encourager
désormais sur des bases plus rigoureuses
sa planificafion, son aménagement, et
sa gestion.

~ «Peu @ peu, des centaines de kilométres

de chemins de fer a I’'abandon, des
canaux désaffectés et des routes inufili-
sées rendent a la population des

espaces perdus, grace a la création de

«sentiers polyvalents.

«Espace public moderne comparable a
nul autre, le sentier polyvalent procure
une vaste gamme d’avantages, pourvu
qu'il soff congu de facon adéquaten,
Ces quelgues lignes intfroduisent de
facon fracassante le manuel que nos
amis de Vélo Québec ont publié |'été
dernier sur les avenues vertes sous le
fitre «LES SENTIERS DU 21e SIECLE, planifi-
cation, design et gestion des sentiers
polyvalentsy. Il s'agit en fait d'une tra-
duction-adaptfation d’un ouvrage
d’une association américaine fravailant
d la reconversion des voies ferrées
déclassées. Vélo Québec fait ainsi la
synthése de |'expérience américaine ef
de laleur,

220 pages fres précieuses, agrémentées
de la description de 10 exemples remar-
quables.

A commander a Vélo Québec, 1251 rue
Rachel Est MONTREAL Canada. Prix
$53.11, port pour la France compris.

FRANCE INTER

Le 15 septembre dernier, au «Bouillon de
10 heures» du dimanche matin, Chris-
tian Benoist, président du Club des Villes
Cyclables, Louis Sanchez, adjoint au
directeur de la voirie de la Ville de Paris,
et Xavier Baudouin, membre du Mouve-
ment de Défense de la Ville de Paris,
onf chaudement débattu du vélo en
ville. Lémission a parfaifement reflété la
place que commence a prendre le
vélo dans la problématigue des dépla-
cements urbains. Une place croissante,
et une attention croissante de la part
des élus, puisque Christian Benoist a
annoncé que le Club des Villes
Cyclables o dépassé les 90 villes
membres. De son coté, la Ville de Paris
a annoncé qu'elle éfait maintenant
préte @ écouter les usagers, et @
prendre en compte leurs revendica-
fions, Dont acte.

LE POINT

6 pages sur le vélo dans le n® du 16
décembre | A Paris, les gréves ont
beaucoup fait pour le vélo : «Nous
avons longtemps cru que culturelle-
ment, les Parisiens n'éfalent pas préfs
pour le vélo, Les gréves viennent de
nous prouver le confrairen déclare Ber-
nard Plasait, adjoint chargé de la circu-
lation. Et Corinne Lepage de renchérir
«Ceffe greve vient de nous monfrer que
['‘automobile ne résoud pas fou.



Des Chambériens avaient
réagi a l’article du Monde
cité dans notre Kiosque.

Or le journal avait provi-

soirement interrompu sa
rubrique «courrier des lec-
teurs» au méme moment,
Nous sommes donc heu-
reux de réparer ici ce
défaut de publication !

Que «les experts s'expliquent mal la
hausse des accidents mortels de vélo»
semble prouver qu'ils ne sont jamais, ou
frop rarement, cyclistes. La simple utiisa-
fion réguliere du vélo comme moyen
de transport, fournit I'explication. Quant
au port du casque, cela fransformerait
peut-étre cerfains accidents mortels en
accidents graves, sans en supprimer

les causes.

Ce qui peut réellement diminuer le
nombre d’accidents de cyclistes sur nos
routes, ¢‘est qu’une place leur soit vral-
ment réservée, en rase campagne
comme en Vville. Nous sommes surpris
qu’'a aucun moment Pascale Kremer ne
parle dans son article de bandes
cyclables, de pistes cyclables , ou
d‘avenues verfes, qui sont pourtant les
vrals moyens d‘assurer la sécurité des
cyclistes face aux comportements des
aufomobillistes.

En effet quand on laisse rouler sur une

méme Vvole, voitures, camions, et vélos, *

" @ des vitesses ef avec des énergies
cinéfiques si différentes, la cohabitation
ne peut qu'éfre dangereuse. Il suffit de
faire du vélo une seule fois sur une
nationale pour en demeurer convaincu
le reste de sa vie.

Cela donne @ penser que les concep-
feurs et responsables des roufes n‘ont
pas ce minimum d’expérience...ou
qu'ils ne se préoccupent pas de la vie
humaine a partir du moment ou il s agit
de cyclistes. Ef comme la pratique du
vélo a fendance a augmenter, tandis
que le nombre et les vitesses des voi-
fures ef des camions n’ont pas précisé-
ment fendance a diminuer, cherchez
l'erreur!
Le 21 octobre 1995, a l'initiative de
I'association «Roue Libre», une manifes-
tation a été organisée sur ce theme. A
la suife de plusieurs accidents mortels
sur les quelques kilomeétres de routes
nationales reliant Chambéry au lac du
Bourget, nous demandions que la piste
cyclable entreprise...il y a 17 ans, soif
enfin achevée. Notre exigence est que
soit réalisée, dans un environnement
agréable, une «avenue verte» traver-
sant foute I"agglomération, de Montmé-
lian au lac, et aboutissant en toute
sécurité a Aix-les-Bains, Cette manifesta-
fion fut sans confeste un énorme suc-
ces, puisque 1200 cyclistes défilerent
dans la bonne humeur pour rappeler
aux hommes politiques et aux techni-
ciens que les routes et I'avenir appar-
tiennent aussi au vélo, M

Anneke ef Francois Dirson, Chambéry.

...«640 km de bouchons aux abords
de la capitale, un certain jour de
décembre 1995...Combien ont alors
réalisé que les encombrements extfrava-

- gants provoqués dans les villes par les

gréves dans les transports publics ne
sont gu’une anticipation de ce qui
menace nos villes si ['on confinue de
prétendre gue la voiture est la panacée
de la mobilité urbaine ? Ceux-la ont en
fous cas eu ['occasion de découvrir un
true nouveau : le vélo 1, Ml

Un nouveau cycliste

©® BANDES CYCLABLES

AU SUD DU LAC DU BOURGET
A la suite de I'accident mortel qui a eu
lieu sur la RN 201, au sud du lac du Bour-
get, des bandes cyclables ont été réal-
sées, qui assurent dorénavant la conti-
nuité avec les bandes existantes, depuis
la plage d'Aix-les-Bains, jusqu‘au carre- -
four de Terre-Nue.

Les cyclofouristes, qui sont de plus en
plus victimes de |'impéritie de |'Etat,
réclament dorénavant pour la Savoie
I'application systématique des pro-
messes faites par le Ministre de |'Equipe-
ment, le 5 juillet 94 : pas de réfection de
voiries dont I'Etat a la charge, sans prise
en compte des deux-roues légers.
Maitre d’ceuvre : subdivision de |'Equi-
pement d’Aix-les-Bains,

00 LIAISON AIGUEBELLE /
LA CROIX D’AIGUEBELLE

Pour accéder a vélo a la Maurienne, |l
fallait jusqu'a présent choisir entre la
pesfe et le choléra ; ou gravir la «bossen
d’Aifon, ou emprunter la nationcle 6 |
Depuis |'inauguration par Michel Barnier,
le 6 aolt 94, d'une petite voie goudron-
née et balisée, cet acces, direct, plat,
ef franquille de Bourgneuf a Aiguebelle,
est devenu un plaisir |

Maitre d'ouvrage : Conseil Général
Maitre d'ceuvre : subdivision de |'Equi-
pement d’Aiguebelle.




LE VELO :
UNE VALEUR EN FORTE HAUSSE

..ef pourtant le montant de I'adhésion a ROUE LIBRE reste le méme !

@ LA CONFERENCE 96 DES VILLES
SANS VOITURES, aura lieu les 6 et 7
mai 96 & Copenhague,

Le Club des Villes sans Voitures a été
créé a Amsterdam en mars 94 par
I"Unité sur I'Environnement Urbain de
la Commission Européenne, & la suite
de la Conférence de Rio,

Une cinquantaine de villes en sont
membres, dont plusieurs villes fran-
caises : Lille, Nanfes, Nice.
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